
Ber ich t  Reichstreffen Frankfurt (Main) 

Prof. Dr.-Ing. H. Fr ieser  , Dresden: ,,h.likrokinemato- sich die bekannte Brscheinung, da13 die Silberausscheidung 
graphische Untersuchungen iiber die direkte Schwcirzzmng und von diskreten Stellen dep Kristalles ausgeht. Bei Gegenwart 
Entwicklung uon Bronisilberkristallen." von chemischen Sensibilisatoren (Natriumnitrit) tritt Silber- 

ausscheidmg iiber den ganzen Kristall fast gleichzeitig und in 
feinster Verteilung ein, 

Die Wirkung der Entwicklung wurde bei bindemittelfreien 
%stallen und bei Gegerlwart in C..latine gefallten Brom- 
silberkristallen untersucht. Auch bier zeigt sich, da13 die 
Silberausscheidung von bestimmten Stellen ausgeht und zuletzt 
zu einer vollstihdigen Zerstorung des Kristalles fiihrt. Die 
A r t  der Silberausscheidung wurde bei verschiedenen Ent- 
dcklern und bei Kristallen mit und ohne Jmlsilbergehalt 
gepriift. 

Der Vorgang der direkten Schwarzung und Entwicklung 
von' Bronisilberkristallen wurde schon vielfach durch mikro- 
photogaphische Reihenaufnahmen in verschiedenen Stadien 
untersucht. Eine solche Cntersuchung mu13 aber liickenhaft 
bleiben, da bloLI cine geringc Anzahl von Einzelzustanden 
photographiert wird, wiihrend die Zwischenstadien unbeob- 
achtet bleiben. Die Erfassung auch dieser Zwischenstadien 
gelin@ nur durch mikrokinemato@aphische Aufnahmen. 
Dadurch wird ein anschauliches Bild des Schwarzungs- bzw. 
Entwicklungsverlaufes gewonnen. 

Die Untersuchung der clirekten Schwazung erstreckte Der Vortrag von Dr. C. A. Schleuaner ,  Frankfurt (Mah) : 
sich vor allem auf bindemittelfreie Bromsilberkristalle, die aus ,, Vergleichsprilfung von Rlintgenfilmen", rfidte wegen Zeit- 
ammoniakalischen Idsungen hergestellt wurden. nabei zeigt mange1 ausfallen. 

VIII. Fachgebiet Brennstoff- und Mineralolchemie*]. 
(Fachgruppe des VDCh.) 

Sitzung am 9. Juli 1937. 
Vorsitzender: ' n r .  Bube ,  Halle. 

jeweils am besten geeignete Bestandteil des Erdols in der am 
besten geeigneten Form zugefiihrt werden konnte. Dieser 
Entwicklung ist aber eine Grenze gesetzt durch die von der 

Prof. Dr.-Ing. E. Heidebroek ,  Dresden: ,,Maschinen- Natur gegebene chemische Zusammensetzung des Erdols, zu- 
technische Anspriiche an Schmierole und Schmierfette." erst sichtbar gemacht durch die Notwendigkeit der Anwendung 

Bs werden die wesentlichsten Gmdlagen der hydro- von Antiklopfmitteln. a t  der Verwendung von Iso-Oktan als 
dynamkhen Schrniertheofie in gemeinverstadlicher Form Treibstoff wurde von der Industrie e h  neuer Weg beschritten, 
zusammengefdt und daraus die sag. , ,Tragf~gkeits-Faktoren" der iiber d a ,  was das Naturprodukt zu leisten vermag, hinaus- 
herausgehoben, die fiir die Wirksamkeit eke= Schmiemg ZU- fiihrte. Die Verwendung synthetischer Substanzen war an- 
nachst bei voller Fliissigkeitsreibung maagebend sind. Daraus gebahnt worden die Entwicklung des katalytischen 

Sich erkemen, d& nicht all&n die Zihigkeit der Schmier- Druckhydrierungsverfahrens der I.G., bei demdurch strukturelle 
stoffe mafigebend ist, sondem ihre Kombination d t  den Veranderung der Molekiile der natiirfichen Ausgangsstoffe Kohle 
anderen Faktoren : Zapfengeschwindigkeit, Lagerspiel, Schmie- und Erdd  cine Verbemml:  in der Anpassung a h -  Kohlen- 
gungsverhaltnis USW. Die Bedeutung des engsten Spaltcs wasserstoffole an ihre besonderen Verwendungsgebiete erreicht 
fiir die Betriebssicherheit und den ( j l h c k  &d eingehend werden konnte. Da.5 Beschreiten d i e m  Weges der Synthese, 
begriindet und auf die verschic&=ne Verlagemg des zapfens im besonderen auf dem Schmierolgebiet, ist nun aber abhangig 
gegeniiber dem Lagerspiel hingewiesen. von der Erfiillung zweier Voraussetzungen: einmal miissen die 

Das W e s n  der sag. ,,Grenzreibung", d,  h, des Schmier- Beziehungen zwischen chemischer Konstitution und Schrnierol- 
zustandes bei hoher BelStung, engstem Spalt und u&er eigenschaften erforscht sein und zum anderen miissen die 
Gleitgeschwindigkeit wird er6rte-t und auf die Bdeutung der chemischen Vorgage, welche sich in den verschiedenen An- 
Feinstbearbeitung der Oberflachen aufmerksam gemacht. wendungsgebieten vollziehen, untersucht und erkannt sein . 

Untef Reachtung &eser Gmdgesetze wird festgestellt, In dem MaBe, wie die wissenschaftliche Forschung in beiden 
da13 bei richtiger Kombination der Tragfiihigkeihfaktoren mit Richtungen gleichmAI3ig voranschreitet, wird der technische 
jeder c h e d w h  geeigneten, benetZenden Plii&gk& geschmiert Erfolg sich einsteuen. VOrtr. schilderte dann im einzehen 
werden kann, insbes, aber init leichten Spindelijlen. Dies gilt den Stand unseres Wissens von den Beziehungen der Schmierol- 
besonders f iir Lagerschalen aus Kunstharzprehtoffen (Pheno- eigaschaften Chemischen Konstitution SFthetisch- hoch- 
plste),  a&r au& fiir a& geschmierten W&l&jver (w&- molekularer Kohlenwasserstoffe md wies auf diejenigen Pro- 
lager, Zahnflanken usw.). bleme hin, deren Lijsung eine wertvolle Hilfe fiir die Erreichung 

weiterer technischer Fortschritte sein wiirde. Vortr. richtete 
A u s s p r a c h e :  anschlie13end eine Mahnung an die Vertreter der deutschen 

Baum.  Essen, meint, entgegen der Ansicht des Vortr., daO die chemischen Wissenschaft, d a ,  Gebiet der ('he& der h d -  
Kunstharzlager schr poros sind und das 01 aus den Emulsionen in mol&ularen Kohlenwasserstoffe -ierijlcharakter nicht 
ihrem Gefiige aufnchmen und damit die Emulsionen zersetzen. zu vernachlgssigen, sondern weit- auszubauen. Er wies darauf 
Nach unseren Brfahrungen verlangen Kunstharzlager wasser- 
abstooende Ole und Pette. - Auf die Anfrage von ~ u b e ,  Halle, hi% daa es cine Pflicht der Sich der 14ebensgemeinschaft des 
ob bereits praktisch technische Untersuchungen iiber das Verhalten Volkes verbunden wissenden Industfie sei~ auf dm Vorhanden- 
der Olmolekiile bei I<mulsionen, ihre Kiihlungseffekte USW. vor. sein und auf die Bedeutung wichtiger Probleme hinzuweisen, 
liegen, und die Bemerkung von B a u m ,  m e n ,  daI3 er mit schwach um so ihr Teil d a m  beizutragen, da13 die fiir  die gegenwartige 
alkalischen Emulsionen auch bei Kunstharzlagern gute Erfahxungen Zeit so notwendige innige Zusammenarbeit von Forschung 
gemacht habe, erklart Vor t r . ,  daI3 er zu den einschla&en sehr und Tcchnik gewfirleistet werde, 
schwierigen physikalischen Vorgangen nicht Stellung nehmen konne ; 
er bate um uberweisung geeigneter Proben, um damit praktische Dip1.-Ing. H. Wenzel,  Berlin: , ,obey die mofovische Be- 
Lagerversuche anstellen zu konnen. stdndigkeitspriijung von Schmierolen." 

Dr.-Tng. H. Zorn,  Ludwigshafen: , ,ober  die Fovschungs- 
aufgaben auf dem Gebiete der Beziehungen zwischen Schmierol- 
eigenschaften und chemischer Konstitution." 

Alle Vorstellungen, die wir uns vom Bau natiirlicher 
Schmierolkohlenwasserstoffe machen, beruhen auf Rnalogie- 
schliissen, welche von der uns besser bekannten chemischen 
Zusammensetzung der niedermolekularen Kohlenwasserstoffe 
der Benzinfraktion herriihren. Wohl haben die bisherigen 
Forschungsergebnisse fiir die Erdolindustrie ausgereicht, um 
das Erdol so zu zerlegen, daB jedem Verwendungsgebiet der 

*) Die Vortrage erscheinen ausfiihrlich als Reihef t  zu den 
Zeitschriften des VDCh. Nr. 29. Bestellungen an den Verlag Chemie, 
Berlin. Preis voraussichtlich etwa 4 RM. 

Es wird ein Priifverfahren beschrieben, welches gestattet, 
die Neigung der Ole zum Kolbenringverkleben zu beurteilen. 
Ein kleiner luftgekiihlter 4-Takt-Einzylindermotor lauft unter 
stark erhohten Betriebstemperaturen, derart, da13 sich fiir 
jedes Flugmotorenol eine bestimmte Laufzeit bis zum Leistungs- 
abfall infolge Werklebens der Kolbenringe oder Nachlassens 
der Schrnierflihigkeit ergibt. 

Nachdem in Vorversuchen die geeigneten Kolben und 
Kolbenringspiele bestimmt wurden, sind die Einfliisse der 
verschiedenen Betrlebsbedingungen a d  das Ergebnis beob- 
achtet worden. Abgesehen von dem naturgemii13 sehr starken 
E a d  d- Zylinderwandtemperatur machte sich auch die 
Temperatur des ales in der Kurbelwanne im Ergebnis stark 
bemerkbm; -egenuber ist die Anderung der 1,aufzeit 

Angewandle Chemie 
60.Jahr~.1Q37.Nr.31 62 3 



Be r i c h t H e i'c h 8 1 r e f f e n F r a n k fur t ( M a i n  ) 

durch Erhohung der umlaufenden Olmenge (um etwa 50%) ge- 
ringfiigig, wkhrend sich ein EinfluB der ViscositPt auf die 
Laufzeit nicht feststellen lie& Anschliel3end wurden die Lauf- 
zeiten von etwa 30 Flugmotorenolen bestimmt und die Er- 
gebnisse nach der Herkunft der Ole ausgcwertet. Es zeigte 
sich, daB die 1,aufzeiten des Motors bei den paraffinbasischen 
olen im Mittel wesentlich hoher lagen als bei Verwendung 
naphthenbasischer Ole, bei diesen aber immerhin noch hoher 
als bei asphaltbasischen Glen. Die mit gemischthasischen 
olen erzielten Laufzeiten lagen in der Mehrzahl zwischen den 
mit paraffin- und naphthenbasischen Olen erzielten, n.3herten 
sich jedoch mehr der letztgenannten Gruppe. Die Olkohle- 
bildung wurde ebenfalls mengenmafiig beobachtet und in 
gewissen Grenzen eine gradlinige Abhiingigkeit von der Lauf- 
zeit festgestellt. Die Versuchsgenauigkeit ist bei richtiger 
Auswertung der erhaltenen Ergebnisse durchaus befriedigend ; 
ebenso ist auch die t'bereinstimmung der erzielten Laufzeiten mit 
den Erfahrungen-der Praxis recht giinstig, soweit solche vorliegen. 

M. Richter ,  Berlin-Griinau: ,,Die laboratoriumsm@ige 
Priifung von Schmierolen auf ihre Neigung zum Kolbenring- 
werkleben . I '  

Bei Versuchen iiber den Vorgang des Kolbenringver- 
klebens konnte festgestellt werden, daB eine riickliiufige Be- 
wegung des Oles aus dem Verbrennungsraum stattfindet und 
daB eine oxydative Verkokung des nichtverdampften, unver- 
brannten Oles in dem Verbrennungsraum vor sich geht. Eine 
weitere Oxydation in den Ringnuten wird auf Grund der 
Untersuchungen fiir nicht sehr wahrscheinlich gehalten. Es 
ist anzunehmen, daB die kleinsten Unebenheiten in den Nuten 
gewissermafien den Kern fiir Ansammlungen von asphaltischen 
Korpern und ausgeschiedenen Polymerisationsprodukten des 
hocbgeschobenen .und riickliiufigen oles bilden. Durch die 
dabei auftretende Raumverengung, die zusktzlich durch die 
mechanische Arbeit des Ringes unterstiitzt wird, diirfte es 
allmahlich z u m  Verkleben bzw. zum Verpichen des Ringes 
kommen. Die maDgebliche Ursache des Kolbenringverklebens 
diirfte demnach die riickliiufig@ Bewegung des nichtver- 
dampften, unverbrannten olrestes sein. 

Da die Konzentration der gebildeten Alterungsstoffe in 
stgrkstem MaDe von der Fliichtigkeit abhhgig ist, m d  bei der 
laboratoriumsmiifiigen Alterung der Schmierole die Fliichtig- 
keit beriicksichtigt werden, wenn ein brauchbarer Vergleich 
mit motorischen Ergebnissen erzielt werden soll. I3 wird 
ein Alterungsverfahren beschrieben, das unter Ein- 
beziehung der Fliichtigkeit, bei einfach apparativer Gestaltung, 
geringer Einwaage und kurzer Zeitdauer in verschiedenen 
Ternperaturstufen die Messung der relativen Fliichtigkeit und 
Oxydationsneigung gestattet. Die erhaltenen Laboratoriums- 
werte werden den Laufzeiten eines kleinen Siemens-Priif- 
motors gegeniibergestellt, und es zeigt sich, daB unter Beriick- 
sichtigung einer hoheren als sonst iiblichen Oxydations- 
temperatur (in diesem Falle 275O) bei Olen gleicher Herkunft 
sich recht brauchbare Beziehungen ergeben. 

Dr.-Tng. habil. E. H. Kadmer ,  Miinchen: ,,Beitrag zur 
Frage der Alterung v o n  Schmierolen im Fahrzeugmotor" l ) .  

Man war bisher der Meinung, das Verhalten von Schmier- 
olen in Fahrzeugmotoren durch handelsiibliche Kennzahlen 
und durch ein Verfahren der kiinstlichen olalterung jm voraus 
anniihernd festzustellen. Die Untersuchung zahlreicher Roben 
gebrauchter Srhmierole aus dem Kurbelgehause von Kraft- 
fahrzeugen zeigt indessen, daJ3 die tat&&liche Beanspruchung 
weniger auf SelbstverschleiB des Oles, als vielmehr auf Ver- 
schmutzung von auBen her hinausgeht. So ist die Olverdiinnung 
durch Treibstoffreste und damit. verbmden ViscositAts- und 
Flammpunktsenkung, ausschliel3lich eine Folgeerscheinung von 
seiten des Treibstoffes, der gegeniiber alle Schmierole sich in 
gleicherweise widerstandslos erweisen. Auch die Olversiiuerung 
und Asphaltbildung im Schmierol ist zu iibenviegendem Teil 
auf unvollkommene Treibstoffverbrennung zuriickzufiihren. 
Die Sog. Olverdickung im Betrieb von Fahrzeugdieselmotoren 
ist auf die hohe Ruktwicklung bei der Gasiilverbrennmg 
zuriickzufiihren und auf die Tatsache, daD dieser Treibstoffrulj 

' 

I) Vgl. hierzu Hogemann, ,,Gmdsatzliche Richtlinien zur 
Priifung und Bewertung von Schmiermitteln fur Kraftfahrzeuge", 
diese Ztschr. 49, 662 [1936]. 
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im Schniierol zu nahezu kolloidaler Verteilung gel=&. Bd 
unzureichender Belastung und ,,kaltem Motor" tritt a h  au& 
beim Fahrzeugdiesel Schmierolverdiinnung deutlich in Er- 
scheinung. Zu vergleichsweisen Peststellungen ist es m- 
erlPBlich, die ,,Schlammbildner" in KurbelgehrZuseschmierb1a 
(RuBflocken, Olkohle, Asphalt) nicht nur auf eine einhei twe 
Wegstrecke zu retluzieren, sondern in erster 1,inie auf ein be- 
stimmtes VerhPltnis der Menge an durchgesetztem Treibstoff 
zur Olfiillnienge des Motors zu bezichen. Den Aschegehalt 
(Metallabrieb und Flugstaub) bringt man zweckmtiI3ig mit dem 
Kolbengleitwcg in km2/1 00 km Fahrstrecke in Zusammenhang, 
und die so oft gewiinschten Relationen zwischen Kolbenring- 
abniitzung, Zylinderausweitung und Aschegehalt im 01 be- 
stehen nicht, entgegen so mancher Verijffentlichung im ameri- 
kanischen Schrifttum. Da13 Schmierole in Fahrzcugmotoren 
nicht ann&hernd in dem Ma& innerlich beansprucht werden, 
wie dies Verfahren der kiinstlichen Olalterung durch tagelanges 
Erhitzen und durch Sauerstoffbehandlung vorsehen, macht es 
moglich, gebrauchte Fahrzeugmotorenole wieder aufzubereiten, 
zu ,,regenerieren", wEihrend dies bei kiinstlich gealterten Olen 
so gut wie unmoglich ist. 

A u s s p r a c  he : 
J a c o b i ,  Mannheim: Vortr. betonte, da13 i. allg. bei Fiesel- 

schmierolen die Veranderungen durch den Betrieb als Schmierol- 
verdickung in Erscheinung treten, hervorgerufen durch RUB usw. 
I& konnte bei einer groaen Zahl diesbeziiglicher Versuche fest- 
stellen, da13 nach Befreiung der gebrauchten Dieselole (bes. Fahr- 
zeugdiesel) von RUB stets eine Viscositatsverminderung a d  etwa 
60-70% des urspriinglichen Wertes cintritt. Diese Verminderung 
der Viscositat, -hervorgerufen durch gasoliihdiche, teils stark un- 
gesattigte Produkte, diirfte nicht allein auf Beimischung von Treib- 
stoff als wesentlichen Anteil zuriickzufiihren sein. 3 3  scheinen z. T. 
Additionsverbindungen vorzuliegen. Findet man z. B. im gealterten 
Dieselschmierol eine Polhohe von 2.8 und destilliert ab. so erhiilt 
man aul3er dem gasolahnlichen Destillat von geringer Polhohe 
(Ezo 1.7, E,, 1,5, I?zw 1.1) einen Riickstand mit Polhohe etwa 2.2. 
Nach Wiedermischung des Destillates mit dem Riickstand erhdt  
man nicht wieder die urspriingliche Polhohe 2,8, sondcrn eine solche 
von etwa 1,9-2,0. Danach scheint die Schmierolverdiinnung z. T. 
aus dern 01 selbst durch eine Art Crackvorgang zu entstehen, wobei 
thermisch spaltbare Additionsverbiudungen von leichter siedenden 
Bestandteilen mit dem 01 auftreten. - Vortr . :  Die in Dieselirl- 
regeneraten beobachtete Olverdiinnung dcutct zweifelsfrei auch auf 
Olverdiinnung im Dieselbetrieb. Wenn Ablaufdieselole ungiinstigere 
Polhohe erhalten haben, so diirfte dies aber nicht auf Crackstoffe 
aus dem Schmierol zuriickzufiihren sein, sondern auf das an sich 
ungiinstige Viscositats-Temperatur-Verhalten der Treibstoffreste, 
dies um so mehr, je aromatenreicher ein Gasiil ist. 

Prof. Dr. habil. R. Heinze u. Dr.-Ing. habil. M. Marder, 
B e r b :  ,, 6'ber das Verhalten von Dieselkraftstoffen verschiedener 
Herkunft in Gemischen." 

tjber das Verhalten von Mineralolen in Gemischen finden 
sich im Fachschrifttum nur wenige Angaben. Tm Hinblick 
auf die zukiinftig in starkem Umfange durchgefiihrte Her- 
stellung von fliissigen Kraftstoffen aus festen Brennstoffen 
sind jedoch die Anderungen, die die chemischen und physi- 
kalischen Eigenschaften der Kraftstoffe beim Vennischen mit 
Kraftstoffen anderer Herkunft erfahren, bedeutungsvoll. Des- 
halb wurde das Verhalten von Dieselkraftstoffen verschiedener 
chemischer Zusammensetzung in Gemischen einer niiheren 
Untersuchung unterzogen. 

Die bereits aus dem Fachschrifttum bekannte Additivittit 
der Dichte  in Mineralolgemischen konnte auch fiir Gemische 
aus Dieselkraftstoffen bestatigt werden. Dagegen enviesen 
sich T r ii b un g s - und S t o c k p  un k t sowie das F li  e D v e r mo g e n 
in der Kdte nur bei Destillatgemischen als additiv, wahrend 
Mischungen mit Spalterzeugnissen gegeniiber den einzelnen 
Mischungst~hehmern wesentlich zu hohe Triibungs- und 
Stockpunkte und ein zu geringes FlieDvermogen bei niederen 
Temperaturen zeigten. 

Da der Gehalt an Asphal t  und festen Fremdstoffen 
(Gesamtverschmutzmg) moglicherweise ein MaB der Lager- 
bes t sndigkei t  von Dieselkraftstoffen darstellt, wurde die 
Be8-w der Gemtverschmutzung von Gemischen im 
Vergldch ZUT Gesamtverschmutzung der Mischungsteilnehmer 
ebenfab vorgen~mmen. Die Gesamtverschmutzung erwies sich 
jedoch nur bei Kraftstoffen einheitlicher Herkunft als ein an- 
genahertes Ma13 der LagerfBhigkeit. Gemische zdgten eine 
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von ihrem Gehalt an Asphalt und festen Fremdstoffen un- 
abhiingige Lagerfmgkeit. 

Die Verkokungsneigung von Gemischen liil3t sich 
ebensowenig wie die Gesamtverschmutzung nach der Mischungs- 
regel errechnen; sie liegt vielmehr in fast allen Mischungen 
bedeutend niedriger, als dem aus dem Mischungsverhdtnis 
errechneten Wert entspricht. Als Ursache hierfiir wurde die 
starkc Verzogerung der autokatalytis-h beschleunigten Ver- 
kokungsreektion durch nicht verkokbare Zusiitze erkannt. 
Die Richtigkeit dieser Auffassung wurde durch das Verhalten 
von Mischungsreihen aus Kraftstoffen mit stark unterschied- 
licher Verkokungsneigung erhartet ; denn mit steigendem Zu- 
satz eines schwer verkokenden Kraftstoffes f a t  die Ver- 
kokungsneigung eines leicht verkokenden Kraftstoffes etwa 
logarithmisch. Die hohe Verkokungsneigung mancher Kraft- 
stoffe kann deshalb bereits durch verhiiltnisrniifiig geringe Zu- 
satze von schwer verkokenden Kraftstoffen, z. B. von Fischev- 
Tropsch - Dieselkraftstoffen, bedeutend herabgesetzt werden. 

Prof. Dr. habil. R. Heinze,  Dr.-Ing. habil. M. Marder 
u. Dr. H. von der  Heyden,  Berlin: ,,Eine Avbeitsweise zur 
Bestimmung der Korrosionsfihigkeit won Mineralolen." 

Durch Mineralole und die aus ihnen gewonnenen Er- 
zeugnisse werden j&hrlich grol3e Korrosionsschiiden hervor- 
gerufen. Diese in erster Linie durch die in den Mineralolen 
enthaltenen Beimengungen an Schwefel-, Sauerstoff- und 
Stickstoffverbindungen verursachten Schaaen sind durch 
1aboratoriumsmaBige Untersuchungen bisher nicht oder nur 
unvollkommen vorausbestimmbar. Auf Grund der folgenden 
Gedankengiinge wurde eine neue, allgemein verwendbare 
Arbeitsweise entwickelt : 

Das unterschiedliche Verhalten der korrosionsfiihigen 
Mineralolinhaltsstoffe gegeniiber verschiedenen Metallen macht 
es unmoglich, die gegeniiber einem bestimmten Metall, z. B. 
Hg oder Cu, gemessene Korrosionsfiihigkeit der Kraftstoffe als 
M&tab fur ihre Angriffsfahigkeit auch gegeniiber anderen 
Metallen zu verwenden. Die Korrosionspriifung mu13 sich 
deshalb auf d e  Metalle erstrecken, die dem Angriff des zu 
untersuchenden Kraftstoffes in der Technik ausgesetzt sind. 

Eine allgemein brauchbare Arbeitsweise zur Priifung der 
Korrosionsfilhigkeit von Mineralolen mu0 sowohl die bei der 
Verarbeitung der Rohole bzw. Rohteere in den Destillations- 
anlagen als auch die in den LagergefaBen, Fahrzeugtanks und 
Kraftstoffleitungen zu erwartenden Korrosionsschaden be- 
stimmen lassen. Eine Sonderstellung nimmt nur die im Ver- 
brennungsraum und im Auspuffrohr auftretende Korrosion 
ein, die dem Schwefelgehalt der Kraftstoffe ungefithr pro- 
portional ist. 

Um die Korrosionspriifungen moglichst einfach zu ge- 
stalten, ist es aderdem erwiinscht, die benotigte Apparatur 
so zu entwickeln, daB sie fiir die Untersuchung aller Mineral- 
ole und Mineralolerzeugnis, unabhhgig von ihren Siede- 
grenzen, vmendet  werden kann. Statt der bisher meist vor- 
genommenen colorimetrischen Beurteilung der Kofrosionsfilhig- 
keit der Kraftstoffe sollte zur Erhohung der Genauigkeit eine 
vom Untersuchenden unabhhgige Arbeitsweise gewiihlt werden. 

Unter Beriicksichtigung dieser Anforderungen arbeitet 
man nach der neuen ArbeitsweiBe, die zuniichst nur zur 
Priifung der EraftAtoffkorrosionsfiihigkeit unter den in 
den Lagergefuen, Fahrzeugtanks und Kraftstoffleitungen 
herrschenden Bedingungen niiher iiberpriift wurde, wie folgt: 

In ein durch Glasstopsel verschlielibares zylindrisches 
Glasrohr werden 30 cma des zu untersuchenden Kraftstoffes 
und ein etwa 1 mm dicker Streifen (10 x 100 mm) des Metalles 
gegeben, gegeniiber dern die Korrosionsf5higkeit festgestellt 
werden soll. Das verschlossene GlasgefiiB wird in ein druck- 
fest verschliefibares Eisenrohr 'gestellt und 24 h auf 50° oder 
fiir die Priifung der bei der Roholverarbeitung auftretenden 
Korrosion 3 h auf 300° erhitzt. Etwaige auf den Metallstreifen 
entstandene Niederschliige, z. B. von Sulfiden, werden durch 
geeignete T.osungsmitte1 abgelost. Der darauf ermittelte 
Gewichtsverlust wird unmittelbar als Ma13 der Korrosions- 
fmgkeit des gepriiften Kraftstoffes gegeniiber der verwendeten 
Metallart angegeben. 

Dr. R. Koetschau,  Hamburg: ,,obCr Hellole und Erd- 
olharze in coloriinetrischev Hinsichtz) ." 

Die von H .  Suida u. H .  P6ll ausgebildete und von 
K .  Noack abgeiinderte ,,Bleicherde-Methode" der Unter- 
suchung von frischen oder gebrauchten Mineralschmierolen 
1813t sich durch Bestimmung absoluter Farbwerte wirksam 
ergiinzen. Hieriiber wurden vom Vortr. auf der Sondertagung 
der Fachgruppe fur Brennstoff- und Mineralolchemie des 
VDCh in Berlin am 19.Miirz 1937 vorlaufige Mittdungen 
gemacht. Diese kniipften an die Untersuchungen iiber ,,Ex- 
tinktionskoeffizienten von Mineralschmierolen" an, welche 
die Grundlage fur die Einfiihrung absoluter Farbwerte in die 
Mineralolanalyse nach den Gesichtspunkten der Farbtiefe 
(k-Werte und deren Quotienten) sowie des Farbtyps (log k- 
Geraden und deren Steilheitsgrad) bilden. 

Durch ubermii13ige adsorptive Bleichung von Schmier- 
olen in Petroliither- oder Normalbenzinlosung erhdt man 
,,Hellole", mit sehr niedrigen Extinktionskoffizienten und sehr 
steilen Farbtyptangenten. Die aus der Bleicherde extra- 
hierbaren, spezifisch schweren ,,Erdolharze" und ,,Asphalt- 
harze" sind sehr dunkel (rot bis braun in der Durchsicht) ge- 
fiirbt, so dal3 Konzentrationsbesthungen durch Quotienten 
der Extinktion bereits bei schwach gealterten Schmierolen 
brauchbare Hinweise auf den Alterungsgrad geben. 

Zur Kennzeichnung dieser colorimetrischen Methode wurde 
die stufenweise adsorptive Bleichung eines Spindeloldestillates 
bis zur Hellolbildung nach den beiden Richtungen der Ver- 
iinderung der Farbtiefe und des Farbtyps im PuZfvich-Photo- 
meter vorzugsweise im blauen Spektralgebiet verfolgt. Ferner 
wurde der EinfluB hochaktiver Bleicherde auf die Farbkurven 
eines pennsylvanischen Neutraloles untersucht. SchlieBlich 
wurde der Alterungsgrad einer Anzahl Getriebede nach der 
Bleicherdemethode ennittelt und colorimetrisch bestimmt. 

2) Ausfiihrlich abgedruckt im B e i h e f t  zu den Zeitschriften 
des VDCh. Nr. 28: Die Anspriiche an Schmiercle und sonstige 
Schmiermittel. 

IX. Fachgebiet Fettchemie. 
(Fachgruppe des VDCh und Deutsche Gesellschaft fur Fettforschung.) 

Sitzung a m  8. Juli 1937. 

Vorsitzender: Prof. Dr. Schrauth ,  Berlin. 
Prof. Dr. W. Schrau th ,  Berlin: ,,Zur Rohstoff-Fvage auf 

dem Gebiet dev Fettchemie." 
Nach einem kurzen Hinweis auf die Tatsache, daB Deutsch- 

land sich die fehlenden Rohstoffe, und somit auch die er- 
forderlichen Ole und Fette durch eigene Leistung selbst be- 
schaffen m d ,  bespricht Vortr. in erster Linie die heute vor- 
liegenden Moglichkeiten fur eine Einsparung pflanzlicher und 
tierischer Fette auf technischem Gebiet. Unter Hhw& auf 
die Verbrauchsziffern der Seifenindustrie und der Anstrich- 
technik wird gezeigt, daB das heute verwendete Grundmatdal 
nicht unter allen Umstiinden Glycexidstmktur besitzen m a ,  
und daB z. B. die heute iiblichen Anstrichmittel sehr wou durch 
synthetische Prdukte,  wie etwa die Polymerisate u n g e s i l w e  

Kohlenwasserstoffe oder in bestimmter Weise substituierte 
Phthalsiiureester und Formaldehydharze ersetzt werden 
konnen. Auch Waschmittel miissen nach Anschauung des Vortr. 
nicht unbedingt auf Basis von Fettsiiuren bzw. Naturfetten 
aufgebaut sein, da die spezifischen Eigenschaften der Seife 
nicht lediglich an die Kette des Fetts&uremolekiils gebunden 
sind. Aber auch f i i r  die Synthese von Fettsiiuren selbst er- 
geben sich die mannigfachsten Moglichkeiten, unter denen 
die Gvignard-Reaktion (Zelinsk y ) ,  die Paraffinoxydation, die 
Carboxylierung ungesiittigter Kohlenwasserstoffe und die 
A.ldehydkondensation behandelt werden. 

D ~ s  wdteren wird auf die Bedeutung der hohermolekularen 
Alkohole fiir .die Synthese seifenartiger Stoffe verwiesen und 
auf dk Notwendigkeit, solche Fettalkohole kunftighin a s  
Nichtfettstoifen herzustden. Vortr. warnt jedoch ausdriicklich 
davor, bei der Verfolgung der vorliegenden Probleme sog. 
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