Prof. Dr.-Ing. H. Frieser, Dresden: ,,Mikrokinemato-
graphische Untersuchungen itiber die divekle Schwdrzumg wund
Entwicklung von Bromsilberkvistallen.

Der Vorgang der direkten Schwirzung und Entwicklung
von* Bromssilberkristallen wurde schon vielfach durch mikro-
photographische Reihenaufnahmen in verschiedenen Stadien
untersucht. Fine solche Untersuchung mufl aber liickenhaft
bleiben, da blo} ecine geringe Anzahl von FEinzelzustinden
photographiert wird, wihrend die Zwisclicnstadien unbeob-
achtet bleiben. Die FErfassung auch dieser Zwischenstadien
gelingt nur durch mikrokinematographische Aufnahmen.
Dadurch wird ein anschauliches Bild des Schwirzungs- bzw.
Entwicklungsverlaufes gewonnen.

Die Untersuchung der direkten Schwirzung erstreckte
sich vor allem auf bindemittelfreie Bromsilberkristalle, die aus
ammoniakalischen Idsungen hergestellt wurden. Dabei zeigt
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sich die bekannte Erscheinung, daBl dic Silberausscheidung
von diskreten Stellen des Kristalles ausgeht. Bei Gegenwart
von chemisehen Sensibilisatoren (Natriumnitrit) tritt Silber-
ausscheidung iiber den ganzen Kristall fast gleichzeitig und in
feinster Verteilung ein.

Die Wirkung der Entwicklung wurde bei bindemittelfreien
Kristallen und bei Gegeuwart von in Gelatine gefallten Brom-
silberkristallen untersucht. Auch hier zeigt sich, daB die
Silberausscheidung von bestimmten Stellen ausgeht und zuletzt
zu einer vollstindigen Zerstérung des Kristalles fiihrt. Die
Art der Silberausscheidung wurde bei verschiedenen Int-
wicklern und bei Kristallen mit und oline Jodsilbergehalt
gepriift.

Der Vortrag von Dr. C. A. SchleuBner, Frankfurt (Main):
., Vevgleichspriifung von Rontgenfilmen', thullte wegen Zeit-
mangel ausfallen.

VIil. Fachgebiet Brennstoff- und Mineraldlchemie®.
(Fachgruppe des VDCh.)

Sitzung am 9. Juli 1937.
Vorsitzender: ‘Dr. Bube, Halle.

Prof. Dr.-Ing. E. Heidebroek, Dresden: , Maschinen-
technische Anspriiche an Schmiersle und Schmierfette."

Es werden die wesentlichsten Grundlagen der hydro-
dynamischen Schmiertheorie in gemeinverstindlicher Torm
zusammengefaflt und daraus die sog. ,, Tragfahigkeits-Faktoren**
herausgehoben, die fiir die Wirksamkeit einer Schmierung zu-
nachst bei voller Fliissigkeitsreibung maBgebend sind. Daraus
1aft sich erkennen, dal nicht alléin die Zahigkeit der Schmier-
stoffe maflgebend ist, sondern ijhre Kombination mit den
anderen Faktoren: Zapfengeschwindigkeit, Lagerspicl, Schmie-
gungsverhiltnis usw. Die Bedeutung des engsten Spaltes
fiit die Betriebssicherheit und den Oldruck wird eingehend
begriindet und auf die verschiedene Verlagerung des Zapfens
gegenilber dem Lagerspiel hingewiesen.

Das Wesen der sog. ,,Grenzreibung'‘, d. h. des Schmier-
zustandes bei hoher Belastung, engstem Spalt und kleiner
Gleitgeschwindigkeit wird erortert und auf die Bedeutung der
Feinstbearbeitung der Oberflichen aufmerksam gemacht.

Unter Beachtung dieser Grundgesetze wird festgestellt,
dal bei richtiger Kombination der Tragfahigkeitsfaktoren mit
jeder chemisch geeigneten, benetzenden Fliissigkeit geschmiert
werden kann, insbes. aber it leichten Spindelslen. Dies gilt
besonders fiir Lagerschalen aus Kunstharzprefstoffen (Pheno-
plaste), aber auch fiir alle geschmierten Walzkérper (Wilz-
lager, Zahnflanken usw.).

Aussprache:

Baum, Essen, meint, entgegen der Ansicht des Vortr., daBl die
Kunstharzlager schr pords sind und das 1 aus den Emulsionen in
ihrem Gefiige aufnehmen und damit die Emulsionen zersetzen.
Nach unseren Erfahrungen verlangen Kunstharzlager wasser-
abstoBende Ole und Fette. — Auf die Anfrage von Bube, Halle,
ob bereits praktisch technische Untersuchungen iiber das Verhalten
der Olmolekiile bei FEmulsionen, ihre Kiihlungseffekte usw. vor-
liegen, und die Bemerkung von Baum, Essen, daB er mit schwach
alkalischen Emulsionen auch bei Kunstharzlagern gute Erfahrungen
gemacht habe, erklirt Vortr., daB er zu den einschligigen sehr
schwierigen physikalischen Vorgingen nicht Stellung nehmen kénne;
er bite um Uberweisung geeigneter Proben, um damit praktische
Lagerversuche anstellen zu kénnen.

Dr.-Ing. H. Zorn, Ludwigshafen: ,,Uber die Forschungs-
aufgaben auf dem Gebiete der Beziehungen zwischen Schmieril-
eigenschaften und chemischer Konstitution.”

Alle Vorstellungen, die wir uns vom Bau natiirlicher
Schmierslkohlenwasserstoffe machen, beruhen auf Analogie-
schliissen, welche von der uns besser bekannten chemischen
Zusammensetzung der niedermolekularen Kohlenwasserstoffe
der Benzinfraktion herrithren. Wohl haben die bisherigen
Forschungsergebnisse fiir die HErdélindustrie ausgereicht, um
das Frdol so zu zerlegen, dal jedem Verwendungsgebiet der

*) Die Vortrige erscheinen ausfiihrlich als Beiheft zu den
Zeitschriften des VDCh. Nr. 29. Bestellungen an den Verlag Chemie,
Berlin. Preis voraussichtlich etwa 4 RM. '
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jeweils am besten geeignete Bestandteil des Frdols in der am
besten geeigneten Form zugefithrt werden konnte. Dieser
Entwicklung ist aber eine Grenze gesetzt durch die von der
Natur gegebene chemische Zusammensetzung des Erdols, zu-
erst sichtbar gemacht durch die Notwendigkeit der Anwendung
von Antiklopfmitteln. Mit der Verwendung von Iso-Oktan als
Treibstoff wurde von der Industrie ein neuer Weg beschritten,
der iiber das, was das Naturprodukt zu leisten vermag, hinaus-
fithrte. Die Verwendung synthetischer Substanzen war an-
gebahnt worden durch die Entwicklung des katalytischen
Druckhydrierungsverfahrens der I.G., beidem durch strukturelle
Veranderung der Molekiile der natiirlichen Ausgangsstoffe Kohle
und Erdsl eine Verbesserung in der Anpassung aller Kohlen-
wasserstofféle an ihre besonderen Verwendungsgebiete erreicht
werden konnte. Das Beschreiten dieses Weges der Synthese,
im besonderen auf dem Schmierslgebiet, ist nun aber abhangig
von der Erfiillung zweier Voraussetzunigen: einmal miissen die
Beziehungen zwischen chemischer Konstitution und Schmiersl-
eigenschaften erforscht sein und zum anderen miissen die
chemischen Vorgiange, welche sich in den verschiedenen An-
wendungsgebieten voliziehen, untersucht und erkannt sein.
In dem MaBe, wie die wissenschaftliche Forschung in beiden
Richtungen gleichmafBig voranschreitet, wird der technische
Erfolg sich einstellen. Vortr. schilderte dann im einzelnen
den Stand unseres Wissens von den Beziehungen der Schmier6l-
eigenschaften zur chemischen Konstitution synthetischer hoch-
molekularer Kohlenwasserstoffe und wies auf diejenigen Pro-
bleme hin, deren Ldsung eine wertvolle Hilfe fiir die Erreichung
weiterer technischer Fortschritte sein wiirde. Vortr. richtete
anschlieend eine Mahnung an die Vertreter der deutschen
chemischen Wissenschaft, das.Gebiet der Chemie der hoch-
molekularen Kohlenwasserstoffe von Schmierslcharakter nicht
zu vernachldssigen, sondern weiter auszubauen. Er wies darauf
hin, dal es eine Pflicht der sich der ILebensgemeinschaft des
Volkes verbunden wissenden Industrie sei, auf das Vorhanden-
sein und auf die Bedeutung wichtiger Probleme hinzuweisen,
um so ihr Teil dazu. beizutragen, daB die fiir die gegenwairtige
Zeit so notwendige innige Zusammenarbeit von Forschung
und Tecchnik gewahrleistet werde. '

Dipl.-Ing. H. Wenzel, Berlin: ,,Uber die motorische Be-
standigheitspriifung von Schmierdlen.

Es wird ein Priifverfahren beschrieben, welches gestattet,
die Neigung der Ole zum Kolbenringverkleben zu beurteilen.
Ein kleiner luftgekiihlter 4-Takt-Einzylindermotor lauft unter
stark erhohten Betriebstemperaturen, derart, daB sich fiir
jedes Flugmotorendl eine bestimmte Laufzeit bis zum Leistungs-
abfall infolge Verklebens der Kolbenringe oder Nachlassens
der Schmierfahigkeit ergibt.

Nachdem in Vorversuchen die geeigneten Kolben und
Kolbenringspiele bestimmt wurden, sind die Einfliisse der
verschiedenen Betriebsbedingungen auf das FErgebnis beob-
achtet worden. Abgesehen von dem naturgemaf sehr starken
EinfluB der Zylinderwandtemperatur machte sich auch die
Temperatur des Oles in der Kurbelwanne im Ergebnis stark
bemerkbar; demgegeniiber ist die Anderung der Iaufzeit
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durch Erhéhung der umlaufenden Olmenge (um etwa 50%) ge-
ringfiigig, wahrend sich ein Einflu$ der Viscositat auf die
Laufzeit nicht feststellen lie. Anschliefend wurden die Iauf-
zeiten von etwa 30 Flugmotorendlen bestimmt und die Fr-
gebnisse nach der Herkunft der Ole ausgewertet. s zeigte
sich, daf die Iaufzeiten des Motors bei den paraffinbasischen
Olen im Mittel wesentlich hoher lagen als bei Verwendung
naphthenbasischer Ole, bei diesen aber immerhin noch héher
als bei asphaltbasischen Olen. Die mit gemischtbasischen
Olen erzielten Laufzeiten lagen in der Mehrzahl zwischen den
mit paraffin- und naphthenbasischen Olen erzielten, naherten
sich jedoch mehr der letztgenannten Gruppe. Die Olkohle-
bildung wurde ebenfalls mengenmaflig beobachtet und in
gewissen Grenzen eine gradlinige Abh#ngigkeit von der Lauf-
zeit festgestellt.
Auswertunig der erhaltenen Ergebnisse durchaus befriedigend;
ebensoist auch die Ubereinstimmung der erzielten Laufzeiten mit
den Erfahrungen der Praxis recht giinstig, soweit solche vorliegen.

M. Richter, Berlin-Griinau: ,,Die laboratoriumsmadfige
Pritfung von Schmierilen auf thre Neigung zum Kolbenring-
verkleben.'

Bei Versuchen iiber den Vorgang des Kolbenringver-
klebens konnte festgestellt werden, dal eine riicklaufige Be-
wegung des Oles aus dem Verbrennungsraum stattfindet und
daf eine oxydative Verkokung des nichtverdampften, unver-
brannten Oles in dem Verbrennungsraum vor sich geht. Eine
weitere Oxydation in den Ringnuten wird auf Grund der
Untersuchungen fiir nicht sehr wahrscheinlich gehalten. Es
ist anzunehmen, daf} die kleinsten Unebenheiten in den Nuten
gewissermaflen den Kern fiir Ansammlungen von asphaltischen
Korpern und ausgeschiedenen Polymerisationsprodukten des
hochgeschobenen und riicklaufigen Oles bilden. Durch die
dabei auftretende Raumverengung, die zusitzlich durch die
mechanische Arbeit des Ringes unterstiitzt wird, diirfte es
allmahlich zum Verkleben bzw. zum Verpichen des Ringes
kommen. Die maBgebliche Ursache des Kolbenringverklebens
dirfte demnach die riicklaufige Bewegung des nichtver-
dampften, unverbrannten Olrestes sein.

Da die Konzentration der gebildeten Alterungsstoffe in
starkstem MaBe von der Fliichtigkeit abhingig ist, muf} bei der
laboratoriumsmaBigen Alterung der Schmierdle die Fliichtig-
keit beriicksichtigt werden, wenn ein brauchbarer Vergleich
mit motorischen Ergebnissen erzielt werden soll. Es wird
ein Alterungsverfahren beschrieben, das unter Xin-
beziehung der Fliichtigkeit, bei einfach apparativer Gestaltung,
geringer Einwaage und kurzer Zeitdauer in verschiedenen
Temperaturstufen die Messung der relativen Fliichtigkeit und
Oxydationsneigung gestattet. Die erhaltenen Laboratoriums-
werte werden den Laufzeiten eines kleinen Siemens-Priif-
motors gegeniibergestellt, und es zeigt sich, daB unter Beriick-
sichtigung einer hoheren als sonst iiblichen Oxydations-
temperatur (in diesem Falle 275°% bei Olen gleicher Herkunft
sich recht brauchbare Beziehungen ergeben.

Dr.-Ing. .habil. E.H. Kadmer, Miinchen: , Bettrag zur
Frage dev Alterung von Schmierilen im Fahrzeugmotor1).

Man war bisher der Meinung, das Verhalten von Schmier-
6len in Fahrzeugmotoren durch handelsiibliche Kennzahlen
und durch ein Verfahren der kiinstlichen Olalterung im voraus
anndhernd festzustellen., Die Untersuchung zahlreicher Proben
gebrauchter Schmierdle aus dem Kurbelgeh&use von Kraft-
fahrzeugen zeigt indessen, daf die tatsachliche Beanspruchung
weniger auf SelbstverschleiB des Oles, als vielmehr auf Ver-
schmutzung von aulen her hinausgeht. So ist die Olverdiinnung
durch Treibstoffreste und damit- verbunden Viscositdts- und
Flammpunktsenkung, ausschlieBlich eine Folgeerscheinung von
seiten des Treibstoffes, der gegeniiber alle Schmierdle sich in
gleicher Weise widerstandslos erweisen. Auch die Olversiuerung
und Asphaltbildung im Schmierdl ist zu {iberwiegendem Teil
auf unvollkommene Treibstoffverbrennung zuriickzufithren.
Die sog. Olverdickung im Betrieb von Fahrzeugdieselmotoren
ist auf die hohe RuBentwicklung bei der Gasolverbrennung
zuriickzufithren und auf die Tatsache, daB dieser Treibstoffrufl

1) Vgl. hjerzn Hagemann, ,,Grundsitzliche Richtlinien zur

Priiffung und Bewertung von Schmiermitteln fiir Kraftfahrzeuge",
diese Ztschr. 49, 662 [1936].
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Die Versuchsgenauigkeit ist bei richtiger.

im Schmier6l zu nahezu kolloidaler Verteilung gelangt. Bei
unzureichender Belastung und , kaltem Motor** tritt aber auch
beim I‘ahrzeugdiesel Schmierdlverdiinnung deutlich in Er-
scheinung. Zu vergleichsweisen Feststellungen ist es wun-
erlaBlich, die ,,Schlammbildner in Kurbelgehiuseschmier$len
(RuBflocken, Olkohle, Asphalt) nicht nur auf eine einheitHche
Wegstrecke zu reduzieren, sondemn in erster Iinie auf ein be-
stimmtes Verhiltnis der Menge an durchgesetztem Treibstoff
zur Olfiillmenge des Motors zu bezichen. Den Aschegehalt
(Metallabrieb und Flugstaub) bringt man zweckmaBig mit dem
Kolbengleitweg in km?/100 km Fahrstrecke in Zusammenhang,
und die so oft gewiinschten Relationen zwischen Kolbenring-
abniitzung, Zylinderausweitung und Aschegehalt im Ol be-
stehen nicht, entgegen so mancher Versffentlichung im ameri-
kanischen Schrifttum. Daf Schmierdle in Fahrzeugmotoren
nicht annidhernd in dem Malle innerlich beansprucht werden,
wie dies Verfahren der kiinstlichen Olalterung durch tagelanges
Erhitzen und durch Sauerstoffbehandlung vorsehen, macht es
moglich, gebrauchte Fahrzeugmotorendle wieder aufzubereiten,
zu , regenerieren’’, wahrend dies bei kiinstlich gealterten Olen
so gut wie unmoglich ist.

Aussprache:

Jacobi, Mannheim: Vortr. betonte, dal i. allg. bei Diesel-
schmierdlen die Verinderungen durch den Betrieb als Schmierdl-
verdickung in Erscheinung treten, hervorgerufen durch RulBl usw.
Ich konnte bei einer groBen Zahl diesbeziiglicher Versuche fest-
stellen, daB nach Befreiung der gebrauchten Dieseldle (bes. Fahr-
zeugdiesel) von RuB stets eine Viscosititsverminderung auf etwa
60—709%, des urspriinglichen Wertes cintritt. Diese Verminderung
der Viscositdt, hervorgerufen durch gasglihnliche, teils stark un-
gesittigte Produkte, diirfte nicht allein auf Beimischung von Treib-
stoff als wesentlichen Anteil zuriickzufiihren sein. Es scheinen z. T.
Additionsverbindungen vorzuliegen. Findet man z. B. im gealterten
Dieselschmiertl eine Polhéhe von 2,8 und destilliert ab, so erhilt
man auBer dem gasoldhnlichen Destillat von geringer Polhghe
(Ezo 1.7, By 1,5, Fyge 1,1) einen Riickstand mit Polhéhe etwa 2,2.
Nach Wiedermischung des Destillates mit dem Riickstand erhalt
man nicht wieder die urspriingliche PolhGhe 2,8, sondern eine solche
von etwa 1,9—2,0. Danach scheint die Schmier6lverdiinnung z. T.
aus dem O1 selbst durch eine Art Crackvorgang zu entstehen, wobei
thermisch spaltbare Additionsverbindungen von leichter siedenden
Bestandteilen mit dem Ol auftreten. — Vortr.: Die in Dieseldl-
regeneraten beobachtete (Jlverdiinnung deutet zweifelsfrei auch auf
Olverdiinnung im Dieselbetrieb. Wenn Ablanfdieselsle ungiinstigere
Polhdhe erhalten haben, so diirfte dies aber nicht auf Crackstoffe
aus dem Schmierél zuriickzufiihren sein, sondern auf das an sich
ungiinstige Viscositits-Temperatur-Verhalten der Treibstoffreste,
dies um so mehr, je aromatenreicher ein Gasdl ist.

Prof. Dr. habil. R. Heinze u. Dr.-Ing. habil. M. Marder,
Berlin: ,,Uber das Verhalten von Dieselkraftsioffen verschiedener
Herkunft in Gemischen.'

Uber das Verhalten von Mineralélen in Gemischen finden
sich im Fachschrifttum nur wenige Angaben. Im Hinblick
auf die zukinftig in starkem Umfange durchgefithrte Her-
stellung von fliissigen Kraftstoffen aus festen Brennstoffen
sind jedoch die Anderungen, die die chemischen und physi-
kalischen Eigenschaften der Kraftstoffe beim Vermischen mit
Kraftstoffen anderer Herkunft erfahren, bedeutungsvoll. Des-
halb wurde das Verhalten von Dieselkraftstoffen verschiedener
chemischer Zusammensetzung in Gemischen einer naheren
Untersuchung unterzogen.

Die bereits aus dem Fachschrifttum bekannte Additivitat
der Dichte in Mineraldlgemischen konnte auch fiir Gemische
aus Dieselkraftstoffen bestitigt werden. Dagegen erwiesen
sich Triibungs-und Stockpunkt sowie das FlieBverméogen
in der Kaite nur bei Destillatgemischen als additiv, wahrend
Mischungen mit Spalterzeugnissen gegeniiber den einzelnen
Mischungsteilnehmern wesentlich zu hohe Triibungs- und
Stockpunkte und ein zu geringes FlieBvermogen bei niederen
Temperaturen zeigten.

Da der Gehalt an Asphalt und festen Fremdstoffen
(Gesamtverschmutzung) méglicherweise ein Ma8 der Lager-
bestandigkeit von Dieselkraftstoffen darstellt, wurde die
Bestimmung der Gesamtverschmutzung von Gemischen im
Vergleich zur Gesamtverschmutzung der Mischungsteilnehmer
ebenfalls vorgenommen. Die Gesamtverschmutzung erwies sich
jedoch nur bel Kraftstoffen einheitlicher Herkunft als ein an-
genadhertes Mal der Lagerfahigkeit. Gemische zeigten eine
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von ijhrem Gehalt an Asphalt und festen Fremdstoffen un-
abhangige Lagerfahigkeit.

Die Verkokungsneigung von Gemischen 14t sich
ebensowenig wie die Gesamtverschmutzung nach der Mischungs-
regel errechnen; sie liegt vielmehr in fast allen Mischungen
bedeutend niedriger, als dem aus dem Mischungsverhaltnis
errechneten Wert entspricht. Als Ursache hierfiir wurde die
starke Verzogerung der autokatalytisch beschleunigten Vet-
kokungsreaktion durch nicht verkokbare Zusatze erkannt.
Die Richtigkeit dieser Auffassung wurde durch das Verhalten
von Mischungsreihen aus Kraftstoffen mit stark unterschied-
licher Verkokungsneigung erhirtet; denn mit steigendem Zu-
satz eines schwer verkokenden Kraftstoffes fallt die Ver-
kokungsneigung eines leicht verkokenden Kraftstoffes etwa
logarithmisch. Die hohe Verkokungsneigung mancher Kraft-
stoffe kann deshalb bereits durch verhaltnismaBig geringe Zu-
sitze von schwer verkokenden Kraftstoffen, z. B. von Fischer-
Tropsch - Dieselkraftstoffen, bedeutend herabgesetzt werden.

Prof. Dr. habil. R. Heinze, Dr.-Ing. habil. M. Marder
u. Dr. H. von der Heyden, Berlin: , Eine Arbeitsweise zur
Bestimmung devr Korrosionsfahigkeit von Mineralilen.*

Durch Mineraldle und die aus ihnen gewonnenen Fr-
zeugnisse werden jahrlich grofle Korrosionsschiden hervor-
gerufen. Diese in erster Linie durch die in den Minerallen
enthaltenen Beimengungen an Schwefel-, Sauerstoff- und
Stickstoffverbindungen verursachten Schiaden sind durch
laboratoriumsmaBige Untersuchungen bisher nicht oder nur
unvollkommen vorausbestimmbar. Auf Grund der folgenden
Gedankengiange wurde eine mneue, allgemein verwendbare
Arbeitsweise entwickelt:

Das unterschiedliche Verhalten der korrosionsfahigen
Mineralslinhaltsstoffe gegeniiber verschiedenen Metallen macht
es unmoéglich, die gegeniiber einem bestimmten Metall, z. B.
Hg oder Cu, gemessene Korrosionsfahigkeit der Kraftstoffe als
Malstab fiir jhre Angriffsfahigkeit auch gegeniiber anderen
Metallen zu verwenden. Die Korrosionspriifung mufl sich
deshalb auf alle Metalle etstrecken, die dem Angriff des zu
untersuchenden Kraftstoffes in der Technik ausgesetzt sind.

Eine allgemein brauchbare Arbeitsweise zur Priifung der
Korrosionsfahigkeit von Mineralélen mul3 sowohl die bei der
Verarbeitung der Rohole bzw. Rohteere in den Destillations-
anlagen als auch die in den Lagergefallen, Fahrzeugtanks und
Kraftstoffleitungen zu erwartenden Korrosionsschiaden be-
stimmen lassen. Eine Sonderstellung nimmt nur die im Ver-
brennungsraum und im Auspuffrohr auftretende Korrosion
ein, die dem Schwefelgehalt der Kraftstoffe ungefahr. pro-
portional ist. )

Um die Korrosionspriiffungen mdéglichst einfach zu ge-
stalten, ist es aulerdem erwiinscht, die benotigte Apparatur
so zu entwickeln, daf sie fiir die Untersuchung aller Mineral-
ole und Mineral6lerzeugnisse, unabhangig von ihren Siede-
grenzen, verwendet werden kann. Statt der bisher meist vor-
genommenen colorimetrischen Beurteilung der Korrosionsfahig-
keit der Kraftstoffe solite zur Ethéhung der Genauigkeit eine
vom Untersuchenden unabhangige Arbeitsweise gewahlt werden.
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Unter Beriicksichtigung dieser Anforderungen arbeitet
man nach der neuen Arbeitsweise, die zunichst nur zur
Priiffung der Kraftstoffkorrosionsfahigkeit unter den in
den Lagergefillen, Fahrzeugtanks und Kraftstoffleitungen
herrschenden Bedingungen naher tiberpriift wurde, wie folgt:

In ein durch Glasstopsel verschlieBbares zylindrisches
Glasrohr werden 30 cm? des zu untersuchenden Kraftstoffes
und ein etwa 1 mm dicker Streifen (10 x 100 mm) des Metalles
gegeben, gegeniiber dem die Korrosionsfahigkeit festgestellt
werden soll. Das verschlossene Glasgefall wird in ein druck-
fest verschlieBbares Eisenrohr ‘gestellt und 24 h auf 50° oder
fiir die Priiffung der bei der Rohélverarbeitung auftretenden
Korrosion 3 h auf 300° erhitzt. Etwaige auf den Metallstreifen
entstandene Niederschlige, z. B. von Sulfiden, werden durch
geeignete T.Osungsmittel abgelést. Der darauf ermittelte
Gewichtsverlust wird unmittelbar als Mal der Korrosions-
fahigkeit des gepriiften Kraftstoffes gegeniiber der verwendeten
Metallart angegeben.

Dr. R. Koetschau, Hamburg: ,,Ublr Hellole und Evd-
olharze in colovimetrischer Hinsicht?).'

Die von H. Swida u. H. Poll ausgebildete und von
K. Noack abgeanderte , Bleicherde-Methode'' der Unter-
suchung von frischen oder gebrauchten Mineralschmierdlen
1aBt sich durch Bestimmung absoluter Farbwerte wirksam’
erganzen. Hieriiber wurden vom Vortr. auf der Sondertagung
der Fachgruppe fiir Brennstoff- und Mineralélchemie des
VDCh in Berlin am 19.Marz 1937 vorliufige Mitteilungen
gemacht. Diese kniipften an die Untersuchungen iiber , Ex-
tinktionskoeffizienten von Mineralschmierélen* an, welche
die Grundlage fiir die Einfiilhrung absoluter Farbwerte in die
Mineralélanalyse nach den Gesichtspunkten der Farbtiefe
(k-Werte und deren Quotienten) sowie des Farbtyps (log k-
Geraden und deren Steilheitsgrad) bilden.

Durch iibermiBige adsorptive Bleichung von Schmier-
6len in Petrolither- oder Normalbenzinlosung erhilt man
., Hellole“, mit sehr niedrigen Extinktionskoffizienten und sehr
steilen Farbtyptangenten. Die aus der Bleicherde extra-
hierbaren, spezifisch schweren , Erdolharze” und ,,Asphalt-
harze“ sind sehr dunkel (rot bis braun in der Durchsicht) ge-
farbt, so daB Konzentrationsbestimmungen durch Quotienten
der Extinktion bereits bei schwach gealterten Schmierdlen
brauchbare Hinweise auf den Alterungsgrad geben.

Zur Kennzeichnung dieser colorimetrischen Methode wurde
die stufenweise adsorptive Bleichung eines Spindeloldestillates
bis zur Hellolbildung nach den beiden Richtungen der Ver-
anderung der Farbtiefe und des Farbtyps im Pulfrich-Photo-
meter vorzugsweise im blauen Spektralgebiet verfolgt. Ferner
wurde der EinfluB hochaktiver Bleicherde auf die Farbkurven
eines pennsylvanischen Neutraloles untersucht. Schliefilich
wurde der Alterungsgrad einer Anzahl GetriebeSle nach der
Bleicherdemethode ermittelt und colorimetrisch bestimmt.

) Ausfiihrlich abgedruckt im Beiheft zu den Zeitschriften
des VDCh. Nr. 28: Die Anspriiche an Schmierle und sonstige
Schmiermittel.

IX. Fachgebiet Fettchemie.
(Fachgruppe des VDCh und Deutsche Gesellschaft fir Fettforschung.)

Sitzung am 8. Juli 1937.
Vorsitzender: Prof. Dr. Schrauth, Berlin.

Prof. Dr. W. Schrauth, Berlin: ,,Zur Rohstoff-Frage auf
dem Gebiet der Feltchemie.'

Nach einem kurzen Hinweis auf die Tatsache, da Deutsch-
land sich die fehlenden Rohstoffe, und somit auch die er-
forderlichen Ole und Fette durch eigene Leistung selbst be-
schaffen muB, bespricht Vortr. in erster Linie die heute vor-
liegenden Moglichkeiten fiir eine Finsparung pflanzlicher und
tierischer Fette auf technischem Gebiet. Unter Hinweis auf
die Verbrauchsziffern der Seifenindusttie und der Anstrich-
technik wird gezeigt, daB das heute verwendete Grundmaterial
nicht unter allen Umstinden Glyceridstruktur besitzen mu,
und daB z. B. die heute {iblichen Anstrichmittel sehr wohl durch
synthetische Produkte, wie etwa die Polymerisate ungesattigter
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Kohlenwasserstoffe oder in bestimmter Weise substituierte
Phthalsiureester und Formaldehydharze ersetzt werden
konnen. Auch Waschmittel miissen nach Anschauung des Vortr.
nicht unbedingt auf Basis von Fettsduren bzw. Naturfetten
aufgebaut sein, da die spezifischen FEigenschaften der Seife
nicht ledigich an die Kette des Fettsauremolekiils gebunden
sind. Aber auch fiir die Synthese von Fettsduren selbst er-
geben sich die mannigfachsten Moglichkeiten, unter denen
die Grignard-Reaktion (Zelinsky), die Paraffinoxydation, die
Carboxylierung ungesattigter Kohlenwasserstoffe und die
‘Aldehydkondensation behandelt werden.

Des weiteren wird auf die Bedeutung der héhermolekularen
Alkohole fiir die Synthese seifenartiger Stoffe verwiesen und
auf die Notwendigkeit, solche Fettalkohole kiinftighin aus
Nichtfettstoffen herzustellen. Vortr. warnt jedoch ausdriicklich
davor, bel der Verfolgung der vorliegenden Probleme sog.
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